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Forord

Kommunens innbyggere har daglig behov for & komeggtis arbeid, skole, forretninger og
fritidsaktiviteter. Neeringslivet er avhengig av goamkommelighet. For Aurskog-Hgland
kommune er det viktig & ha et gjennomtenkt forttdlbdvorledes man investerer i og drifter
det kommunale veinettet.

Det er & hape at denne hovedplanen vil legge gagrfol en god og langsiktig forvaltning av
det kommunale veinettet i Aurskog-Hgland.

Bjagrkelangen, 5. oktober 2009

Jan A. Meerli
ordfarer
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1. Situasjonsbeskrivelse

1.1 Bakgrunn

Aurskog-Hgland er en kommune med store avstandargetettsteder og en rekke mindre
grendesamfunn. Kommunen drifter og vedlikeholdestvekninger med varierende teknisk
standard og funksjon. Det er en omfattende og ditémde oppgave a drifte og forvalte veiene
kommunen har ansvar for.

Pr. oktober 2008 har Aurskog-Hgland kommune anferaralt 171,9 km kommunale
kjgreveier og 7,3 km gangveier. | tillegg har kommen drifts- og vedlikeholdsansvar for
gang- og sykkelveier langs fylkesveier som utgj&rkin.

Asfaltandelen for det samlede kommunale veinettgbu 21,7 %. Figur 1 viser fordelingen
mellom asfalt- og grusveier i og utenfor tettstedsne. Som det gar fram av figuren er
asfaltandelen i tettstedssonene noe over 50 %, detngenfor tettbebyggelse er noe under
5 % av veiene som har fast dekke.

Veier med fast dekke og grusdekke i og utenfor tett  bebyggelse
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Figur 1 Fordeling av veier i Aurskog-Hgland pa dekketypmy utenfor tettbebyggelse.

Kommunens gjeldende veinorm tilsier at alle ve@nkommunen tar over fra private
utbyggere i dag skal ha fast dekke slik at nyermarkonale veier vil ha fast dekke.

Kommunen har drifts- og vedlikeholdsansvar pa iL@lbruer og alt av veilys langs
kommunale og fylkeskommunale veier.



1.2 Beskrivelse av funksjon

1.2.1 Bakgrunn

De mest sentrale veiene i Aurskog-Hgland kommurentn statlige (riksveier) eller
fylkeskommunale (fylkesveier). De kommunale veibae funksjon som samle- og
atkomstveier av lokal betydning.

De kommunale veiene har ulike funksjoner. Enkedtistvekninger er viktige og trafikkerte
veier, med tydelig transportfunksjon. Andre veiar Bn beskjeden transportfunksjon. Det vil
naturlig nok stilles ulike krav til en trafikkerestrumsgate, en bygdevei utenfor
tettbebyggelsen eller en boligavkjarsel pa et lielig

| det falgende er veiene gruppert etter funksjoensikten er & gi en oversikt over
egenskapene ved det samlede veinettet og utvikledee grunnlag for en fornuftig
planlegging og forvaltning av veinettet og midlesoen brukes til opprusting, drift og
vedlikehold.

1.2.2 Kategorier
Veistrekningene i kommunen er gruppert som viabetl 1.

Tabell 1 Veikategorier brukt i inndelingen av veier i uligeupper.

Veikategori | Typisk beskrivelse

Veier i tettbebyggelse:

A. Samleveier Viktige boligveier eller veier til viktige funksjen(sentrumsomréader,
naeringsvirksomheter, offentlige virksomheter).

B. Boligveier Boligveier med atkomst til 8 — 30 boliger.

C. Boligavkjarsler Boligvei med atkomst til 7 eller feerre boliger.

Veier utenfor tettbebyggelse:

D. Viktige bygdeveier Vei utenfor tettbygd strgk med atkomst til mer Eatoliger. Vei med
tydelig transportfunksjon i det samlede offentlig@nettet.
E. Andre bygdeveier Vei utenfor tettbygd strgk med atkomst til 14 derre boliger.

Gang- og sykkelveier:

F. Gang- og sykkelveier | Frittiggende gang- og sykkelvei.

Med denne inndelingen fordeler de kommunale vesegesom vist i figur 2.

Samleveier i tettbygde strgk utgjer ca 15 km, €léb av det samlede veinettet.
Boligveier/boligavkjarsler i tettbygde strok utgjea 45 km, eller ca 25 % av det samlede
veinettet. Veier utenfor tettbygd strgk utgjer 63 %
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Figur 2 Fordelig av de kommunale veiene i Aurskog-Hglandlji& veikategorier.

Figur 3 viser hvorledes grupperingen av de komneimalene slar ut for Bjarkelangen-
omradet.

Figur 3 Utsnitt over kart som viser inndelingen av veistiagene i ulike veikategorier. Utsnittet viser
tettstedet Bjgrkelangen. Rgde veier = Samleveiangje veier = boligveier, gule veier =
boligavkjarsler, fiolette veier = gangveier.



1.3 Overordnet tilstandsbeskrivelse

1.3.1 Registrering

November 2008 ble alle de kommunale veiene bdiet ble gjennomfart en grovregistrering
av teknisk tilstand hvor hver veistrekning ble kiéisert etter en skala gjengitt i tabell 2.

Tabell 2 Klassifisering benyttet for & fastsette tekniskdtad i det kommunale veinettet under
befaringer utfgrt november 2008.
Kategori Definisjon

God asfaltvei

Godt asfaltdekke og gode grgfter.

Mindre god asfaltvei

Asfaltdekke med noe krakelgriapping eller manglende grgfter.

Darlig asfaltvei

Asfaltdekke med betydelig krakéigr hull eller setninger. Behov for
reasfaltering eller forsterkning av overbygning dofa veien opp pa en
tilstrekkelig standard.

God grusvei

Grusvei med tilstrekkelige grafter agrbevne.

Mindre god grusvei

Svak grusvei hvor grgfting/gngsantas & kunne f& veien opp pa en tilstrekkel
standard.

Darlig grusvei

Svak grusvei hvor det i tilleggdilafting/grusing er behov for forsterkning av
overbygning.

Figur 4 viser resultatet for det samlede kommumaleettet etter denne klassifiseringen.
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Antall meter kommunevei i Aurskog-Hgland, fordtttireilstandsklasser, november 2008.

Som det gar fram av figuren er det suverent fiseeter innen kategorien "Mindre god
grusvei”, altsa grusveier som med ordinaer grgftiggrusing vil oppna en rimelig god
standard.
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1.3.2 Veistrekninger med fast dekke

Tilstanden pa kommunens asfalterte veier er varéeremen om lag 82 % av
asfaltstrekningene har god eller mindre god tildtgse figur 4). Resterende 18 %, eller ca 7,6
km asfaltvei har darlig tilstand. Figur 5 visernitsfra kart som viser veistrekninger med
darlig asfaltdekke. Utsnittet dekker tettstedet emk
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Figur 5 Veistrekninger klassifisert som "Darlig asfaltveiitsnitt fra Laken-omradet.

Figur 6 viser fordelingen av veier med darlig aspa veikategori. Som figuren viser er det
gangveier, viktige bygdeveier og samleveier sonfleat lapemeter darlig asfalt.
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Figur 6 Kommunale veier i Aurskog-Hgland med darlig asfittce, november 2008, fordelt pa

veikategori.



1.3.3 Grusveier

En god grusvei har gode grafter og tilstrekkeligrdmygning slik at det ikke star vann i
overbygningen. Vann i overbygningen gir darlig beere, gjgr veien myk og medfarer
redusert tilstand av toppdekket. Toppdekket av garsogsa ha tilstrekkelig tykkelse slik at
planering med veihgvel gir et stabilt og jevnt tdpkke med god kjgrekomfort.Under
registreringen ble om lag 25 % av de kommunalewgiese vurdert som "god grusvei” (se
figur 4).

Registreringen har vist at det fgrst og fremstvake og manglende grgfter og svake
toppdekker som er hovedutfordringen knyttet tilsyeiene. Hele 65 % av de kommunale
grusveiene er under registreringen vurdert som tivirgode grusveier” (se figur 4).

Enkelte veistrekninger har ogsa utilstrekkelig dygning slik at leire og fjell dukker opp i

kigrebanen, eller at veibanen ligger lavt i forhbldrunnvannsnivaet i omliggende terreng.
Dette er veistrekninger som er plassert i kategdid@rlige grusveier”. Under registreringen
ble om lag 10 % av de kommunale grusveiene vuélkgge i denne kategorien (se figur 4).

Figur 7 viser veistrekninger i Aurskog-omradet semvurdert som "darlig grusvei”. Figur 8
viser de darlige grusveiene fordelt pa veikateddoin figur 8 viser, er det mest darlige
grusveier innenfor kategoriene boligveier og veienfor tettbebyggelse.
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Figur 7 Veistrekninger klassifisert som "Darlig grusvei’utsnitt fra Aurskogomradet.
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Darlige grusveier - fordelt etter veikategori
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Figur 8 Kommunale veier i Aurskog-Hgland i kategorien "dgel grusveier”, november 2008, fordelt

pa veikategori.

1.3.4 Grgfter

Gode grafter er viktig for & holde oppe baereevneveien, hindre utvasking av toppdekket
og hindre oppsprekking av asfaltdekker. Grgftingiliere ar veert et forsemt omrade. De
siste to arene har det veert satset mer bevisstgfting for a ta igjen noe av
vedlikeholdsetterslepet.

Under registreringen i november 2008 ble det grgisteert tilstand pa grafter etter en skala
gjengitt i tabell 3.

Tabell 3 Klassifisering benyttet for a fastsette tilstandgamsfter langs det kommunale veinettet under
befaringer utfgrt november 2008.
Kategori Definisjon
OK grgfter Grgfter som fungerer.
Svake grgfter Grgftene er gjengrodd, fylt igjen, eller det er kanter pa veien som medfarer
at vann ikke nar grafta.
Manglende grgfter Veien mangler grgfter og vann renner derfor i veibanen.

Registreringen viser at ca 70 % av de kommunalsvgiane og ca 20 % av de kommunale
asfaltveiene har behov for grgfterensk pa grunsvake eller manglende grafter (se figur 9).
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Tilstand av grefter langs kommunale veier i Aurskog -Hgland, november 2008
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Figur 9 Tilstand av grefter langs kommunale veier i Aurskimjand, november 2008, fordelt p& veier

med asfaltdekke og grusveier.

Figur 10 viser kart over hele kommunen hvor veiedrbehov for gragfterensk markert.

Figur 10 Kart som viser tilstand av grgfter. Manglende gep#r markert radt, mens svake grgfter er
markert med gult. Kartet viser hele kommunen ofglkgelig lite lesbar i tettstedssonene med
hgy tetthet av kommunale veier.
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1.3.5 Veilys

Kommunen drifter og vedlikeholder veilys langs koomale og fylkeskommunale veier. En
stor del av veilysanleggene som kommunen har arisvar gamle og nedslitte og krever
hyppig paereskift. En del armatur har ogsa naddesimiske levetid og ma byttes ut for a
fungere.

1.3.6 Bruer

Kommunen er palagt & holde rutinemessig kontradirdilstand for de 17 bruene som
kommunen har ansvar for. Dersom en bru ikke hatdi@rvil den matte stenges for all
ferdsel. Det ble gjennomfart en hovedinspeksjobraene i henhold til Statens vegvesens
handbok 136 "Inspeksjonshandbok for bruer” i 2dD&nne inspeksjonen paviste sviktende
vedlikehold og flere behov for tiltak pa de kommignaruene, men ingen forhold som tilsier
at trafikken pa bruene pr. i dag ikke er forsvarlig

1.3.7 Oppsummering

Gjennomgangen gir grunn til & sette opp felgendetedutfordringer knyttet til den
tekniske tilstanden:

1. Behov for a reasfaltere darlige asfaltveierfor & unnga framtidige kostbare
oppgraderingsprosjekter og unnga at det byggesbpkt vedlikeholdsetterslep som
ma tas igjen seinere.

2. Behov for & fa bedre grafter for & oppna tarrere overbygninger og med det gkt

baereevne og redusert vedlikeholdsbehov (grusindingeog reasfaltering), ikke
minst gjelder dette kommunens grusveier.

1.4 Midler til kommunale veier

Tabell 4 viser budsjettutviklingen som har veerkimmunale veier for perioden 2006 —
2009.

Tabell 4 Utvikling — midler til kommunale veier for period2606 — 2009.
Budsjett, kommunale veier
2006 2007 2008 2009
Drift 5786000| 10974000| 6475000| 6211000
Investering 386 000 0 0 0

Som det gar fram av tabellen har det vaert en pemoeld ekstraordinaere midler pa
driftsbudsjett til de kommunale veiene. Dette taarlg) blitt benyttet til veiopprustningstiltak
(blant annet Klavaveien og Sootveien) og grafteeeDet siste investeringsprosjektet som er
gjennomfgrt var opprusting av Elverum bru (Jernbane over Hglandselva mellom Hemnes
og Skulerud). Dette prosjektet ble gjennomfart020g 2006 som et strakstiltak for & unnga
stenging av trafikken.
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1.5 KOSTRA-tall, veier

Tabell 5 viser utvalgte KOSTRA-tall for veiomrad8obm det gar fram av tallene var 2007 et
"ekstraordingert” ar for veiforvaltningen med betljge ekstrabevilgninger.

Tabell 5 Utvalgte KOSTRA-tall fro veiomradet for perioder026- 2007.
KOSTRA-tall 2007 2006 2005 2004
A-H 07 Landet A-H 07 Landet A-H 07 Landet A-H 07 Landet
Driftsutgifter pr.
innbygger 644 479 549 341 418 505 305 383 452 329 390 447
Lengde vei pr.
1000 innbygger 12,6 6,8 9,0 13 6,9 9,1 13,2 7,0 9,1 13,3 7,1 9,1
Driftsugifter pr. km
vei 51290 | 76254 | 74465 | 26 164 | 66162 | 68217 | 23006 | 59232 | 61121 | 27893 | 59 975 | 60 803

Figur 11 viser lengde av kommunale veier pr. 100ygger. Som det gar fram har hver
innbygger i Aurskog-Hgland 12,6 meter vei. Dett@esten det dobbelte av hva en
giennomsnittsinnbygger i KOSTRA-gruppe 7 har, ogéolgetydelig mer enn snittet for landet

(utenom

Oslo).
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Lengde kommunale veier pr. 1000 innb. - 2007
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Figur 11

KOSTRA-tall — 2007. Lengde av kommunale veiempibygger for Aurskog-Hgland

kommune, gjennomsnittet i KOSTRA-gruppe 7 (samgmérdie kommuner) og snittet for hele

landet utenom Oslo.

Selv om vi har mer vei pr. innbygger bruker Aurskégland mindre ressurser pa a drifte

veinettet pr. innbygger. Figur 12 viser driftsutgiftil vei pr. innbygger. Med unntak av 2007

har Aurskog-Hgland brukt mindre ressurser pr. imygey pa veivedlikehold enn snittet for

gruppe 7 og landet.
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Driftsutgifter pr. innbygger - kommunale veier
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Figur 12 KOSTRA-tall. Driftsutgifter til kommunale veier gmnbygger for Aurskog-Hgland kommune,
gjennomsnittet i KOSTRA-gruppe 7 (sammenlignbanenkoner) og snittet for hele landet
utenom Oslo.

Dette gjenspeiler seg i tallene for driftsutgifper km vei, som er vist i figur 13. Ser man bort
fra 2007 viser figuren at Aurskog-Hgland brukertgaader halvparten av ressursene pr. km
vei, sammenlignet med kommunene i gruppe 7 og komeme! i hele landet.

Brutto driftsutgifter i kr pr. km vei
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Figur 13 KOSTRA-tall. Driftsutgifter pr. km vei for Aurskétgland kommune, gjennomsnittet i
KOSTRA-gruppe 07 (sammenlignbare kommuner) ogesfott hele landet utenom Oslo.

KOSTRA-tallene gir grunnlag for & si at Aurskog-eiadl har mer kommunevei pr. innbygger
enn sammenlignbare kommuner, og at vi bruker bétydendre ressurser til vedlikehold.
Det kan spekuleres i arsaker til dette misforholBetmulig forklaring kan veere at vi har en
stgrre andel vei med lav transportfunksjon hvohen vedlikeholdsinnsats ikke vil gi samme
samfunnsmessig nytte.
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1.6 Diriftsform

Kommunens driftsoppgaver utfares i dag delvis ieg lav private tjenester til markedspris
og delvis ved "kjgp” av tjenester fra kommunendtsiaivdeling til selvkostpris. Figur 14 viser
forventet fordeling av samlede driftskostnader $wmmholdsvis er satt bort til private aktarer
og utfgres av kommunens egen driftsavdeling.

Forventet fordeling av driftsoppgaver 2009

Kommunens egen
driftsavdeling,
2429 200 kr
(46 %) Private aktgrer |
2861 800 kr

(54 %)

Figur 14 Forventet fordeling av driftsoppgaver utfart i koommal og privat regi for 2009.

Som figuren viser er det en viss overvekt av dvfffsgaver som utfgres i privat regi.
Driftsoppgaver som er satt bort til private tiloyd@mfatter blant annet:
- Ca 80 % av brgyting og strging.
Kantslatt.
Grgafterensk.
Utsetting av braytestikk.
Feiing.

Driftsoppgaver som planlegges utfaret av kommumeges driftsavdeling omfatter blant
annet:

Ca 20 % av brgyting og strging.

Oppgrusing.

Reparasjon av skader / lapping.

Veihgvling.

Stevbinding.

Kumrensk.

Deler av driftsoppgavene som utfgres i kommunadlutgres ogsa av private aktarer.
Kommunen har blant annet rammeavtale med privatrakn gravemaskintjenester hvor
kommunen ikke har egne ressurser tilgjengelig. deerde siste arene har veert at stadig mer
av vedlikeholdsoppgavene har skjedd ved kjgp aegter fra private, noe som ogsa
gjenspeiles i at det har blitt feerre ansatte i kamems "veilag”.

16



2. Teknisk og vedlikeholdsmessig niva for ulike gr upper
av veier

2.1 Bakgrunn

Ved planlegging og utforming av nye veier er denkaunens vedtatte veinorm, Statens
vegvesens handbgker 017 (Veg- og gateutformin@l8gVegbygging) samt eventuelle
forhold fastsatt i reguleringsplan som ligger tiign for valg av utforming.

| det eksisterende veinettet vil det verken veeadisisk eller samfunnsgkonomisk forsvarlig
a bringe alle veistrekninger opp pa det samme sidermiva som stilles ved nyutbygging. Det
kan derfor veere nyttig & sette opp mer "pragmatikkieerier for tekniske krav til
eksisterende veistrekninger.

2.2 Generelt for alle veier

Forhold som kan representere en fare for trafikavgekjoretay skal merkes omgaende og
repareres snarest (f. eks. hull i asfalt, utvaskgdseveier og lignende).

2.3 Samleveier i tettbygde strok

De mest trafikkerte kommuneveiene vil falle inrendie kategorien.
Figur 15 viser veiene som er vurdert a ligge innedenne kategorien i tettstedssonen pa
Bjarkelangen.

Figur 15 Utsnitt av kart som markerer veier innenfor katégnr’'Samleveier i tettbygde strok”.
Utsnittet viser tettstedssonen av Bjgrkelangen.

Dette er veier med betydelig transportfunksjon swkomst til starre boligomrader,
naeringsvirksomheter eller offentlige funksjonersi veiene bgr ha asfaltdekke slik at det
sikres en jevnt god standard pa veien til enhweersom det oppstar hull i asfaltdekket bar
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disse lappes raskt, dvs. i Igpet av ca 1 uke. \&ier dette bgr reasfalteres nar det er
ngdvendig for & opprettholde veien i en rimelig gtahd.

Veier i denne kategorien bgr i utgangspunktet higj@mebanebredde som gir god mulighet
for at kjgretgy kan mgtes, dvs minst 5,0 — 5,5 mgebanebredde, og for mange av veiene
vil det veere gnskelig med fortau / gang- og sykdielv

Dette er veier som sammen med gang- og sykkelteieprioriteres hgyest i
vintervedlikeholdet (bragyting og strging), f. eked at brgyting av disse veiene skjer far
andre veier.

2.4 Boligveier i tettbygde strgk

Dette er mindre trafikkerte veier i boligomraderaifsportmessig sett er det derfor ikke
ngdvendig med den hgyeste standarden pa veier stben @rusveier bar i utgangspunktet
veere OK.

Figur 16 Utsnitt av kart som markerer veier innenfor katagor’Boligveier”. Utsnittet viser
tettstedssonen av Bjgrkelangen.

For grusveier i denne kategorien bgr det kunnepkees perioder med noe ujevnt
toppdekke. Hull i asfaltdekker bar lappes inneretigitid, men safremt det ikke gar utover
framkommeligheten bar dette ikke prioriteres. Askler | denne kategorien bgr reasfalteres
far forfallet gar ut over veiens baereevne pa sikt.

Veier i denne kategorien bagr ha en relativt smatite slik at det ikke innbys til hgy
hastighet, dvs. ikke bredere enn 4,5 meter kjgreliraalde — gjerne ned mot 4,0 meter
bredde.

Krav til vintervedlikehold (brgyting og strging) blea lavere prioritet enn for gang- og
sykkelveier og samleveier.
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2.5 Boligavkjgrsler i tettbygde strgk

Dette er mindre trafikkerte veier i boligstrgk sbar som funksjon & gi atkomst til et mindre
antall boliger. | nye utbyggingsomrader er dettenvsom det i utgangspunktet ville vaere
naturlig & regulere som private fellesavkjgrsler.

Figur 17 viser veiene pa Bjgrkelangen som er vai@éalle innenfor denne kategorien.

Figur 17 Utsnitt av kart som markerer veier innenfor katagor’Boligavkjgrsler”. Utsnittet viser
tettstedssonen av Bjgrkelangen.

Disse veiene vil kunne dekke sin funksjon selv redav teknisk standard og kommunen bar
I utgangspunktet ikke gi disse veiene hgy priaritet

Boligavkjarsler skal helst veere smale og trenger segel ikke a ha kjgrebanebredde som
muliggjer mating av kjgretay. Kjgrebanebredden ¢adt veere ned mot 3,0 meter.

Det bgr veere liten grunn til & prioritere disseewei i vintervedlikeholdet.

2.6 Viktige bygdeveier

Dette er veier med en vesentlig transportfunksgm bindeledd mellom overordnede
veistrekninger eller bygdelag. Figur 18 viser vaem faller innenfor denne kategorien.
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Figur 18 Utsnitt av kart som markerer veier innenfor katagor’Vesentlige bygdeveier”.

De fleste veiene bgr kunne fungere godt som grasvette er ofte veistrekninger med lav
tetthet av avkjgrsler, fa parkerte biler og litekikter med hagebeplantning i veikanten slik
at veihgvelen kan fungere effektivt.

Dersom det oppstar slaghull i asfaltdekker barediappes raskt, i lapet av ca 1 uke.
Asfalterte veier innenfor denne kategorien bgrfedses nar det er ngdvendig for a
opprettholde veien i en rimelig god stand. Grusvieieenfor denne kategorien bgr hgvles
tilstrekkelig ofte for & sikre en jevn god standdd@t ma likevel kunne aksepteres perioder
med noe ujevnt toppdekke.

Viktige bygdeveier bgr ha en kjgrebanebredde sorgagl mulighet for at kjgretgy kan
mgtes, dvs. minst 5,0 meter kjgrebanebredde.

Innen vintervedlikehold bgr disse veiene priorisei@an bygdeveier med lavere funksjon.
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2.7 Andre bygdeveier

Dette er veier med atkomstfunksjon til et begreasedll garder eller spredtliggende boliger.
Figur 19 viser veier som faller innenfor denne gatéen. Ingen av veiene innenfor denne
kategorien har asfaltdekke pr. i dag.

Figur 19 Utsnitt av kart som markerer veier innenfor katagor’Andre bygdeveier”.

Ettersom veiene ofte kan strekke seg over relinge avstander, ma teknisk tilstand av
veien holdes pa et visst niva slik at tilgjengeéitgm for f. eks. post, renovasjon, offentlig
skoleskyss, utrykningskjgretgy og tammertransputitfeedsstillende. Trafikken pa og
transportfunksjonen til veier i denne kategorienfée beskjeden, og det bar derfor kunne
settes lavere standardkrav til disse veiene erer v&ategorien "viktige bygdeveier”.
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Veier av denne kategorien ma ha en kjgrebanebsmidemuliggjer at to kjgretey mates,
men det bar aksepteres at dette skjer ved at dehilém ma stoppe helt opp eller vente i en
mgteplasslomme, avkjgrsel, gardstun eller lignende.

Innen vintervedlikehold bgr disse veiene kunnerggmes noe lavere enn bygdeveier med

mer sentral funksjon.

2.8 Gang- og sykkelveier

Frittiggende kommunale gang- og sykkelveier ee attier inne i boligfelt, eller det er veier
som knytter boligfelt sammen med det gvrige gamgsykkelveinettet.

Figur 20 viser hvilke veier i tettstedet Bjgrkelangsom faller innenfor denne kategorien.

Figur 20 Utsnitt av kart som markerer veier innenfor katagnr'Gang- og sykkelveier”. Utsnittet viser
tettstedssonen av Bjgrkelangen. Kommunale gangykigelveier langs kjgreveier er ikke
markert.

Det er viktig at asfalterte gang- og sykkelveier éiatilstrekkelig godt asfaltdekke slik at det
ikke er farlig a ferdes langs veiene pa sykkel. gsaig sykkelveier med grusdekke ma ha
tilstrekkelig greftig som hindrer at vann lager dygnnespor i toppdekket, som ogsa vil
kunne veere en risiko for syklister.

Gang- og sykkelveier bgr prioriteres i vintervedhioldet (brgyting og strging) ettersom
fotgjengere og syklister i stgrre grad enn bilisiefa redusert framkommelighet som falge
av sng og glatt is i veibanen. Der gang- og sykdielvgar langs kjareveier bgr gang- og
sykkelveien aldri ha darligere vedlikehold enn kjzanen, slik at fotgjengere og syklister
lokkes ut i kjgrebanen.
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2.9 Oppsummering

Tabell 6 viser en oppsummering av hvilken tekniskdard og vintervedlikeholdsstandard
som det vil veere gnskelig & kunne stille til d&eikategorier av veier.

Tabell 6 Oppsummering — gnskelig krav til teknisk standaydredlikehold for ulike typer av veier.
Veikategori Teknisk standard | Sommervedlikehold | Vintervedlikehold
Alle veier Forhold som kan representere en fare for trafikaogekjgretay skal merkes omgéaende og
repareres snarest (f. eks. hull i asfalt, utvaskgdsveier og lignende).
Samleveier Fast dekke med Fast dekkeStarre hull i asfalt skal | Bragyting ved sngdybde over
asfaltert bredde 5,0 — | lappes ilgpet av ca 1 uke. Asfalt skaB cm. Prioriteres. Strging ve
5,5 meter, i de fleste | reasfalteres nar det er ngdvendig fqrbehov.
tilfeller snskelig med | a opprettholde veien i en god stand
gang- og sykkelvei Grusveier:Stgrre ujevnheter pa
[fortau. grusveier skal hgvles plane i Igpet av
ca 1 uke.
Boligveier Fast dekke eller grusveli Fast dekkeStgrre hull i asfalt skal | Brgyting ved sngdybde ovel

med 4,0 - 4,5 meter
kjgrebane.

lappes i lgpet av ca 3 uker. Asfalt
reasfalteres nar det er ngdvendig fq
a opprettholde veiens baereevne p3j
sikt.

Grusveier:Stgrre ujevnheter skal
hgvles plane i lgpet av ca 3 uker.

8 cm. Strging ved behov.

=

Boligavkjarsler

Fast dekke eller grusve
med 3,5 meter
kigrebane.

i Fast dekkeHull i asfalt kan
aksepteres safremt
framkommeligheten opprettholdes.
Asfalt reasfalteres nar det er
ngdvendig for & opprettholde
framkommeligheten eller for &
opprettholde veiens beereevne pa s
Grusveier:Stgrre ujevnheter kan
aksepteres over lengre tidsperioder
safremt framkommeligheten
opprettholdes.

Brgyting ved sngdybde over
8 cm. Strging ved behov.

ikt.

Gang- og Fast dekke med minst | Asfaltdekke med en standard som | Brgyting ved sngdybde over
sykkelveier 2,5 meter asfaltert sikrer trygg ferdsel til fots og med | 8 cm. Prioriteres. Strging ve
bredde. sykkel. behov.
Viktige Fast dekke eller grusveli Fast dekke: Brgyting ved sngdybde over
bygdeveier med 5,0 — 5,5 meter Starre hull i asfalt skal lappes i lgpet8 cm. Prioriteres for andre
kigrebane. av ca 1 uke. Asfalt skal reasfaltereg bygdeveier. Strging ved
nar det er ngdvendig for & behov.
opprettholde veien i en god stand.
Grusveier:
Starre ujevnheter skal hgvles plang i
lgpet av ca 1 uke.
Andre Fast dekke eller grusvei Fast dekke: Brgyting ved sngdybde ovel
bygdeveier med 4,0 meter Starre hull i asfalt skal lappes i lgpet8 cm. Strging ved behov.

kjigrebane.

av ca 3 uker. Asfalt reasfalteres ikk
safremt framkommeligheten
opprettholdes.

Grusveier:

Vaskebrett / stgrre humper i
grusveier kan forventes a bli hgvlet

a)

plane i lgpet av ca 3 uker.
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3. Driftsniva 2010 - 2013

3.1 Innledning

| det fglgende er det foretatt en gjennomgang avlite driftsoppgavene ved det kommunale
veivedlikeholdet. Hensikten er & komme fram tihebefalt ngkternt driftsniva som vil
muliggjare tilstrekkelig gode veier og sikrer vaemae som ligger i veinettet slik at det ikke
bygges opp et vedlikeholdsetterslep for framtiden.

Det er ogsa satt opp en prioritert kuttliste (sgnitt 3.12) som foreslar kutt i anbefalt
driftsniva ned til dagens budsjettniva og endarave

3.2 Reasfaltering

Reasfaltering av darlige asfaltdekker er & betra&ta en del av et ordinzert veivedlikehold.
Et asfaltdekke som far regelmessig vedlikehold ligrasin verdi. Nytt dekke bar legges far
det blir for mye skader pa det gamle. Et dekke sowppsprukket slipper giennom mye vann
som gar ned i overbygningen og undergrunnen. Déttedusere baereevnen og forserer
nedbrytningen av dekket. Venter man for lenge mfmiréye et asfaltdekke risikerer man a
matte forsterke veien, eller i verste fall mattengjomfare full rehabilitering. Dette vil i
lengden vaere mer kostbart enn a asfaltere i tide.

Som tidligere vist (figur 4) er det i alt 7,6 kmrkeunal vei som er vurdert som "darlig
asfaltvei”. Dette er veier det er pa tide a reasfali kommende 4-arsperiode, se lengder
fordelt pa ulike veikategorier i tabell 7.

Tabell 7 Lengde av darlige asfaltveier som bar reasfaltésc@mmende 4-arsperiode.
Lengde
Veikategorier (m)
Vesentlig vei i og utenfor tettbebyggelse 3.862
Boligveier og boligavkjgrsler 1.292
Gangveier 2.473
SUM 7.627

Dersom alle veiene med darlig asfalt skal reasfdtekommende 4-arsperiode, er dette
anslatt & ha en kostnad pa 4,4 millioner krones, dgjennomsnitt ca 1,1 millioner kroner
(2008-verdi) pr ar

For darlige asfaltveier hvor fundamentet ikke bagueit nok kan reasfaltering veere et lite
langsiktig tiltak uten samtidig & forsterke overbimyen. Dersom slik forsterkning av
overbygningen vurderes & veere en for kostbar Igsnid oppfresing av asfaltdekket og
omgjaring til grusvei vurderes som et alternativ.

Drift: Reasfaltering

Budsjett 2009 Anbefalt

0 1,1 mill kr

Dersom det ikke lar seg gjare a gjennomfare ngdyerdsfaltering med de ressurser som er
mulige a fa inn i driftsbudsjettet, bar det vurdeéegjennomfare oppgraderingen som et
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investeringsprosjekt. Dette bgr kunne forsvareaskgpsteknisk med at asfaltdekkenes
levetid er overskredet og tidligere investeringnded er avskrevet.

3.3 Grgfterensk

3.3.1 Bakgrunn

| de senere ar har det veert satt av meget beskggdtsmidler til grafterensk. Grafterensk
har kun blitt utfart som "brannslokking” der detrivaert akutt pakrevet. Det har imidlertid
veert giennomfart et "skippertak” innen graftingdd@ og 2008 som fglge av at det ble
bevilget ekstraordinaere midler til veivedlikeholdeette skippertaket er ogsa viderefart
delvis med midler i 2009-budsjettet. Gjennomgangereinettet i november 2008 viser at
det fortsatt foreligger et stort etterslep inneaftgrensk.

Fra alle typer veier vil det skje en del utvaskawjgsmasser ut mot grgftene. Dette vil
gradvis redusere grgftas funksjon. Slik utvaskiihgkje i langt starre grad langs grusveier
enn langs asfaltveier.

Langs alle veier vil veioverbygningen gradvis pessgt mot grgftene og redusere grgftas
funksjon. Dette vil i seerlig grad skje langs grusveettersom avgrensningen mellom
kjgrebanen og grgfta ofte er diffus og beereevneneasfsvakere.

| boligstrgk vil ofte vegetasjon, hgy tetthet akjavsler uten tilstrekkelige stikkrenner,
parkerte biler, TV-kabler i graftegrunnen og anveetre i konflikt med en effektiv

grafterensk. Ofte er veigrgfter blitt fylt igjeriarbindelse med utbygging og tomteplanering
slik at gressplenen flyter over i kjgrebanen uteemskikkelig grgft. Dette er forhold som vil
redusere veiens kvalitet og gke behov for grusimgming. Samtidig er dette ofte veier med
lav trafikk og lav hastighet. Det bar saledes kuaksepteres svake grafter i noe starre grad i
boligstrgk enn for veier med mer sentral trafikaiksjon.

3.3.2 Vurdering

Det er vurdert at grgfterensk av ca 21 km kommuaaérlig vil kunne gi en tilfredsstillende
groftefrekvens for ulike grupper av veier. Dettewilliggjere en graftefrekvens pa 7 ar pa
grusveier utenfor tettstedene og 10 ar pa grusvedtistedene, samt 15 ar for asfaltveier.
Gjennomsnittlig graftefrekvens for alle typer averevil kunne bli ca 8,5 ar. For & oppna
dette ma det settes av 560.000 kroner (2008-vérdiafterensk de kommende arene.

Drift: Grgfterensk

Budsjett 2009 Anbefalt

440.000 kr 560.000 kr

3.4 Oppgrusing

3.4.1 Bakgrunn

Grusveier ma tilfgres grus hvert ar. Trafikkmengdenedbar avgjer hvor ofte og hvor mye.
Normalt hovedgruses de kommunale grusveiene onehgSenerelt betraktet synes dagens
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niva av oppgrusing a veere for lavt. Flere veistieger har for tynt toppdekke slik at
veihgvlingen ikke gir gnsket jevnhet av kjgrebanen.

@kt innsats til grafterensk vil pa sikt reduserbdeet for oppgrusing, men det ber likevel
veere gnskelig a gke ressursene til oppgrusingrac#afens niva. For a fa starst
samfunnsmessig nytte av en eventuell gkt innsaenilwppgrusing bgr gkt innsats kanaliseres
til grusveier med stor transportfunksjon; viktigggdeveier og samleveier i tettsteder.

3.4.2 Vurdering

De siste arene har de arlige ressursene til opingrligget pa ca 650.000 kroner (2008-
verdi). Dersom man ser for seg at tilfgrsel av gilusktige bygdeveier og samleveier i
tettbygde strak med grusdekke gkes med 20 %, ité deedfgre at de arlige ressursene til
oppgrusing @kes til 725.000,- kroner (2008-ver@gtte vil muliggjere en forbedret kvalitet
av kjgrebanen og forbedret kjgrekomfort langs dissene.

Drift:  Oppgrusing

Budsjett 2009 Anbefalt

650.000 kr 725.000 kr

3.5 Veihgvling

3.4.3 Bakgrunn

Selv gode grusveier vil i perioder veere ujevne olieke. Saerlig veier med mye trafikk, stor
stigning eller darlige grafter vil raskt bli ujevri€ortsiktig tiltak for & bgte pa ujevne
grusveier er skraping med veihgvel.

Normalt hgvles de kommunale grusveiene med ca inarzders mellomrom. Enkelte
veistrekninger hvor ujevnheter oppstar raskt mddwsoftere. Ofte blir disse veistrekningene
hgvlet ekstra som fglge av meldinger kommunen mbtdrafikanter langs veien.

3.4.4 Vurdering

De siste arene har de arlige ressursene til hgiitiggt pa ca 600.000 kroner (2008-verdi).
Dette nivaet vurderes a veere tilstrekkelig forkiiesen OK jevnhet av grusveiene. Dersom det
skal tilfares gkt innsats for & forbedre grusveikm@munen har ansvar for vil det veere mer
langsiktig om dette skijer til forebyggende tiltak$. oppgrusing, grafterensk, med mer). A
gke hgvlefrekvensen langs en darlig grusvei vil fungere som et kortsiktig tiltak;
brannslukking. Dagens niva vurderes samtidig & veedvendig for & opprettholde
kigrekomfort pa et tilstrekkelig niva.

Drift:  Veihgvling

Budsjett 2009 Anbefalt

600.000 kr 600.000 kr
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3.6 Brgyting og strging

3.6.1 Bakgrunn

Det er inngatt avtale om brayting og straing avkdebmunale veinettet hvor ulike aktarer
har inngatt driftsavtale for i alt 17 roder. Komneums driftsavdeling star for brgyting av 2
roder. | driftskontraktene inngar at veier skalytes nar sngdybde overstiger 8 cm og strges
etter behov. Langs enkelte veier, seerlig langs vaientrumsomrader, vil det av og til ogsa
veere ngdvendig a kjare bort sng.

Dagens aksjonsgrense for brgyting pa 8 cm sngdakkieres a vaere relativt hay, seerlig for
trafikkerte veier og gang- og sykkelveier. Det kamvaert gnskelig & sette aksjonsgrensen noe
ned, f. eks. til 6 eller 7 cm for & gke komfortsigkerheten noe langs veiene. En reduksjon av
aksjonsgrensen vil ogsa redusere behovet for didanoe (strging, skraping av is-séler og
lignende). Det er likevel grunn til & tro at gkilting vil kreve gkt samlet kostnad for
kommunens vinterdrift.

Selv om det kunne vaere gnskelig & redusere aksgrsen for sngbrgyting, er erfaringene
med dagens aksjonsgrense relativt gode. Det vigdgysa & veere vanskelig & gradere
braytingen for ulike veikategorier, da dette vilegi lite rasjonell rodedrift. Det anbefales
derfor at dagens aksjonsgrense pa 8 cm videre$srasn generell grense i arene som
kommer.

Generelt betraktet vurderes dagens innsats inngimgtav veier a veere pa et OK niva.
Normalt vinterutrustede kjaretay har sjelden protdemed & komme opp bakker i det
kommunale veinettet. Dagens innsats bgr saledasekiiderefares de kommende arene.

3.6.4 Vurdering

Hvert sngfall med brayting av alle kommunale veieslas & koste kommunen ca 60.000
kroner. Dagens niva av brayting vurderes a kunderefgres. Det er vanskelig a ansla
behovet ettersom veer- og fgreforhold vil veere fietlil fra ar til ar. Behovet for strging og
brgyting varierer mye fra ar til ar, men antas Areailigge i omradet 1.5 millioner kroner

(2008-verdi).

Drift: Brgyting og strging

Budsjett 2009 Anbefalt

1.5 mill kr 1.5 mill kr

3.7 Dirift av veilys

3.7.1 Bakgrunn

Nar en lyspeaere slutter a fungere ma den skiftelystmatur som har sluttet & fungere fordi
det har nadd sin tekniske levealder, ma skifteslat.elverket fierner en stolpe hvor
kommunen har installert et lyspunkt, ma lyspunktstattes. Kommunen betaler for forbruket
av strgm.
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Det er pr. i dag inngatt avtale med Mesta AS fatlikehold av veilys. Avtalen lgper ut i
2009. Avtalen er basert pa at kommunen melder @nob til Mesta med avtalt responstid for
vanlig vedlikehold pé 1 uke. Avtalt responstid fastearbeid er satt til 4 timer. Kommunen
melder inn behov fortlgpende nar det kommer inndinger om manglende veilys fra
trafikanter.

3.7.2 Vurdering

Kostnadene ved dagens drift av veilys har gkt taiydle siste &rene. Arsaken antas & ligge i
at alderen pa mye av veilysmateriellet er hgytsi3te ars regnskapstall viser at de arlige
vedlikeholdsutgiftene til veilys har gkt fra ca 4000 kroner til 600.000 kroner.

Samtidig har kommunens kostnader ved stramforbirukitys gkt dramatisk de siste arene.
Mens det i budsjettene har ligget fast pa om lay@® kroner, har forbruket gkt gradvis og
utgjorde 980.000 kroner i 2008.

Kostnadsgkningen innen veilys har hittil blitt l@sd omprioritering av midler slik at det har
blitt mindre rom for annet vedlikehold. For a unngérke gatelys i arene som kommer,
eventuelt redusert vedlikehold pa andre omraderdbpsettes av gkte ressurser til drift av
veilys. Anbefalt niva utgjer 1.600.000 kroner (20@8di), en gkning pa hele 550.000 kroner.

Drift: Veilys
Budsjett 2009 Anbefalt
1.05 mill kr 1.6 mill kr

For & fa kontroll over kostnadsveksten videre nigefizde tiltak vurderes:
Utskifting av gamle og nedslitte veilysarmatur.
Redusert niva i vedlikeholdet (gkt responstid vethieldte feil).

For neste kontraktsperiode anbefales det a setterfde krav til vedlikehold av
veilysanleggene:

Mgarke enkeltpunkt; 3 — 4 ukers responstid.

Marke omrader; 1 ukes responstid.

Lys v. gangfelt og lignende bgr prioriteres, f..eksikes responstid.

3.8 Bruvedlikehold

3.8.1 Bakgrunn

Kommunen er palagt & holde kontinuerlig tilsyn ndedl7 bruene som kommunen har ansvar
for. Denne oppgaven settes bort til kvalifisert &olentfirma som gjennomfarer en arlig
inspeksjonsrunde og skriver rapport. Fram til i Hagdette blitt gjort sporadisk. For a
oppfylle kommunens forpliktelser skal slikt tilsutfares hvert ar. Kommunen vil saledes
matte ta hgyde for en gkt kostnad til dette i asra kommer.

Bruer er kostbare konstruksjoner i et veianleggleigkan vaere en stor investering &
rehabilitere eller reetablere ei bru. Det er degoskelig a gjennomfgre et fornuftig
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vedlikehold for & beholde verdiene som ligger idme. Kommunen har generelt lav
kompetanse innen vedlikehold av bruer. Innfaringlen palagte arlige bruinspeksjonen vil
derfor veere et viktig skritt for & oppna en bedrersikt og bedre forvaltning.

Inspeksjonsrunden i 2008 har avdekket for darlig@dlikeholdsrutiner for bruene kommunen
har ansvar for. Fagrst og fremst savnes et enkattiold av rekkverk og baerekonstruksjoner
for & unnga at jord og grus hoper seg opp inntilskaiksjonene og forarsaker korrosjon.

Flere steder er korrosjonen sa langt fremskredéetatvar gjgres noe far det blir behov for full
rehabilitering. Enkelte steder er det betongavskgbr i landkar og baerebjelker som bar
skiftes. Samlet vedlikeholdsetterslep for kommunEnsruer er anslatt & utgjare ca 300.000
kroner.

Det er i inspeksjonsrunden samtidig pavist behoafoppgradere svake og manglende
rekkverk til en kostnad av hele kr 400.000 krotte er forhold som er av betydning for
trafikksikkerhet, men ma betraktes som en invastenig ikke ordinzert vedlikehold.

3.8.2 Vurdering

Den arlige gjennomgangen av bruene koster kommaoa&®.000 kroner arlig og dette er tatt
hgyde for i budsjettet for 2009.

For & unnga framtidige kostnader anbefales detf@ia en arlig rutine for spyling av bruene.
En slik arlig spylerunde er anslatt & ha en kosp#ada 30.000 kroner og vurderes a veere et
rimelig og fornuftig tiltak for & redusere forfdilastighet.

Det ber i tillegg settes av arlige midler til anbetivedlikehold (tiltak mot korrosjon i
baerebjelker, rekkverk, mindre reparasjoner av landbeereplater og lignende). Kommende
4-arsperiode vurderes 20.000 kroner arlig a veasteetkkelig.

Det anbefales at det settes av kr 110.000 (2008i)v&nliq til vedlikehold av bruer

Drift: Bruvedlikehold

Budsjett 2009 Anbefalt

60.000 kr 110.000 kr

3.9 Andre driftsoppgaver

3.9.1 Feiing av asfaltveier

Vinterstrging av veiene medfgrer at det blir liggemye lgst materiale pa asfaltdekkene nar
sngen forsvinner om varen. Alle asfalterte velarmmunen blir feiet innen 17. mai hvert ar.
De siste ars tilbyder av var-feiingen vurderes &ilbadt tienesten saerlig rimelig, men
kommunen var av ulike arsaker ngdt til & avbrytetiakten far kontraktperiodens utlgp. Det
ma antas at ny anbudsrunde vil gke kommunens kisthififeiing noe fra dagens niva.
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3.9.2 Stgvbinding av grusveier

De kommunale grusveiene tilfgres stevdempningsnhioicrt ar. Dette reduserer tap av grus
i toppdekke og ikke minst reduseres belastningeddm som bor eller ferdes langs
grusveiene. Normalt blir kommunens grusveier "$aleed kalsiumklorid for & binde stav

om varen. De meteorologiske forhold under og ¢itispunktet for saltingen er avgjgrende
for et godt resultat. Det bar vurderes & vanneneeidorbindelse med saltingen i de tilfeller
det er for tart.

Avrenning av veisalt er pavist & kunne forurensgebgrunnvann og overflatevann og gjgre
skade pa planter og treer. Bruk av veisalt bgr dédgrenses. Dagens niva av stgvbinding
vurderes ut fra en helhetlig betraktning (stavulenkmstnad, miljg) & vaere fornuftig ogsa i
tiden framover.

Det finnes mer miljgvennlige alternativ til kalsilharid (f. eks. tretjeerebaserte produkter).
Det bgr av miljghensyn utredes en overgang tiesdikernativer. En overgang til et mer
miljgvennlig alternativ vil medfagre en kostnadsaigniDet er heller ikke sikkert en slik
overgang vil kunne veere en teknisk fullgod lgsriorggrusveiene kommunen drifter.

3.9.3 Rensk av drenssystemer

Kummer, sandfang, sluk og stikkledninger er viktigea sikre tarre veier med god
beereevne. For a opprettholde funksjonaliteten evikttg at vannet kan renne uhindret til og
gjennom disse innretningene.

Sand og grus vil samle seg i kummer og ma fiereeslig for & hindre tiltetting. Rensk av
slam fra kummer bar skje tilstrekkelig hyppig stikman unngar at sand og grus gar videre
inn i rgrsystemene og tetter disse. Seerlig vivdete viktig a foreta rensk av kummer langs
grusveier hvor avrenning av finstoff fra kjgrebarmerstort.

Det oppleves til stadighet at kum- og rgrsysterattes som falge av at det ikke er utfart
rensk i tide. Dagens innsats innen rensk av dretexsyer vurderes ikke & veere tilstrekkelig
for & opprettholde funksjonaliteten, og det vil gagnskelig & gke midlene til kumrensk
(slamsuging) i arene som kommer.

3.9.4 Kantslatt og krattrydding

Alle de kommunale veiene blir kantslatt én gancet.2Hensikten med dette er farst og fremst
a holde nede kratt og treer slik at mer kostnadskree krattrydding unngas pa sikt.
Kantslatten bidrar ogsa til a holde annen vegetasgle slik at siktforholdene bedres.
Dagens niva av kantslatt vurderes & vaere tilsti@kkselv om vegvesenet til sammenligning
slar kanter 2 ganger arlig.

Selv med kantslatt hvert ar vil det fra tid til @mogsa veere ngdvendig a fierne starre
vegetasjon; kratt, busker og treer. Dette som falgat greiner vokser ut i veibanen, skygger
for trafikkskilt eller hindrer sikt. Ofte vil dettesere private grunneiere sitt ansvar, men
vegetasjon pa kommunens grunn (veigrunn) er kommasiteansvar. Slik krattrydding er en
del av det ordineere vedlikeholdet, og det vil vaatekelig & sette av arlige midler til slik
aktivitet.
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3.9.5 Reparasjon av skader og slitasje pa veianlegg  og veiutstyr

Slaghull som oppstar i asfaltdekker blir lappet rkeldl asfaltmasse. Melding om behov for
lapping kommer ofte fra trafikanter langs veienspanstiden varierer og bar seerlig for veier
med sentral transportfunksjon reduseres fra dagjeas

| enkelte tilfeller er toppdekket for tynt til aeihavling fungerer for a bate pa hullete
grusveier, og det ma lappes enkeltpunkter med gros.

Av og til faller kantsteiner mot fortau og rabattgrav sin posisjon. Disse skadene ma
repareres. Kumlukk og rister som ikke ligger stadt utbedres eller skiftes ut. Hvert ar er det
ngdvendig a reparere eller bytte ut hele kummaek, sivervannsrgr, kulvertrar eller
stikkrenner som ikke fungerer. | enkelte tilfellardette tiltak som er helt ngdvendig a
giennomfgre umiddelbart for & kunne opprettholdéikken pa veien.

Langs kanten av alle asfalterte flater skal degdign gruskant som beskytter asfaltkanten mot
avskalning og utvasking av underliggende lag. N&iforskjellen mellom asfalt og
grusskulder blir for stor, ma grusskulderen opgtet med nytt gruslag for a fungere
tilfredsstillende. Dette har ikke veert prioritesty det vil veere gnskelig & gke innsatsen pa
dette feltet.

Som det er redegjort for over vil det vaere gnsk&lggyrke innsatsen innen reparasjon av
skader pa vei- og veiutstyr noe i arene som kommer.

3.9.6 Utsetting av brgytestikk

Hver hgst blir det satt opp braytestikk med refliekgys de kommunale veiene utenfor
tettbygde strak. Braytestikk blir satt opp for &@iaytterkant av veibanen samt spesielle
elementer (steiner, etc.). Hensikten er & bidrat tingbraytingen skal bli utfart pa en sikker
mate. Ved store sngfall eller fokkdannelser er tagtikk helt ngdvendig for & kunne se hvor
veien gar. Dagens innsats innen utsetting av bstikkevurderes a veere pa et tilstrekkelig
niva, men kostnaden for jobben gjorde av ulike Kesat hopp fra 2007 til 2008.

3.9.7 Apning av vintertette sluk/stikkrenner

Av og til medfarer frost at viktige veisluk og dtilenner tiltettes av is. Konsekvensen kan
veere at det renner vann ut i veibanen og fryses &ller drar med seg veimasse. | enkelte av
disse tilfellene ma det settes inn ekstra innsatisqot varsel for & fa vannet til & renne fritt.
Kommunen er i fglge forurensningslovens bestemmelstatningsansvarlig hvis tette
sluk/kummer medfarer vann i kjellere eller andradsk.

| de fleste av disse tilfellene blir rgrene spgftie med damp, sakalt "steaming”. Dagens
innsats innen dette feltet vurderes a veere péstretikelig niva. Behovet vil variere fra ar til
ar, men det er ingen grunn til a tro at behovetkande i arene som kommer.

3.9.8 Merking og skilting

Kommunen har ansvar for noen fa gangfelt med meekwaiitstriper pa asfalten. Oppmerking
av gangfelt bar skje ca annenhvert ar for & ogdpokte synlighet pa asfalten. Dette er et
forsgmt omrade som bgr prioriteres i arene som kemm
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Trafikk- og veinavnskilt vil med tiden falme, spkekopp, bli skeive eller pa andre mater fa
redusert lesbarhet. Ved endt levetid ma skilt femyDet generelle bildet etter befaringen av
det kommunale veinettet er at tilstanden pa kommsis&ilt er OK. Det ma likevel antas &
kunne bli noe behov for fornying av kommunale skilbmmende planperiode.

Endrede fartsgrenser, bytte av veinavn / veinaWnigkinye veier, behov for nye trafikkskilt

og lignende krever en del midler hvert ar. Det fsettes at nye veinavnskilt som falge av den
nye matrikkel-reformen ikke belastes veidriftsmitie Dagens driftsniva innen skilting og
merking vurderes saledes a veere tilstrekkelig 0§séne som kommer.

3.9.9 Anbefalt driftsnivd — andre driftsoppgaver

Av ovenstaende gar det fram at det anbefales &eskerser noe til:
- Feiing, for a viderefare samme omfang av feiing $olag.
Rensk av drenssystemer, for & forebygge tiltetaimgummer og rar.
Krattrydding, for & unnga framtidig skippertak.
Reparasjon av skader og slitasje pa veianlegg sty for & kunne redusere
responstid for reparasjon av blant annet hull alasf

Anbefalt driftsvolum vil oppnas med & gke de arligssursene til disse omradene fra 973.000
kroner (budsjett 2009) til 1.12 mill kroner

Drift:  Andre driftsoppgaver

Budsjett 2009 Anbefalt

973.000 kr 1.12 mill kr

3.10 Administrasjon

Pr. i dag er den kommunale veiforvaltningen dekiggt administrativt med én fast stilling.
Denne stillingen er administrativt atskilt fra dséivdelingen. | den grad veidrift utfgres av
kommunens driftsavdeling (virksomhet VAR) er difisielingen & betrakte som en utfgrende
tilbyder med en viss oppsynsfunksjon.

Ettersom veiforvaltningens ansvarsomrade favneretieigdt er det i perioder en utfordring a
holde unna de ngdvendige oppgavene. | det daglimpédet er det ofte oppgaver som ma
nedprioriteres pa en lite gnskelig mate. Veifomialjsoppgavene vurderes likevel & bli lgst
med tilfredsstillende kvalitet og med et klart bedlokus. Dagens ressurser til administrasjon
av veiforvaltningen antas a kunne veere tilstrekketisa i kommende 4-arsperiode.

Drift: Administrasjon

2009 Anbefalt

1 fast stilling 1 fast stilling
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3.11 Oppsummering

Tabell 8 viser anbefalt endret innsats i veifomiagen. Anslatt driftsniva vurderes & medfare
et ngkternt veivedlikehold som vil veere baerekrgffigsikt og unnga framtidige kostbare
skippertak som fglge av vedlikeholdsetterslep.

Anbefalt driftsvolum innen veiforvaltningen utgjea 8,4 mill kroner, en gkning pa hele 2,04
mill kroner. Ser en bort fra gkning som fglge agtkadsvekst og reasfaltering, utgjar
anbefalt gkning ca 420.000 kroner.

Tabell 8 Oversikt over anbefalt endret driftsniva i vedlikédet for de kommunale veiene i Aurskog-
Hgland, kommende 4-arsperiode.

Aktivitet Arlig innsats (2008-kr) | Kommentar

Reasfaltering +1.100.000 Reasfaltering av 180@&iaxlig.

Grgfterensk +120.000 Viderefgre den gkte innsatsen

Oppgrusing + 75.000 20 % gkning, samleveier oggékbygdeveier.

Veihgvling 0 Viderefgring av dagens innsats.

Brgyting og strging 0 Viderefgre dagens innsats.

Veilys + 550.000 Ta igjen kostnadsvekst.

Bruvedlikehold + 50.000

Annet vedlikehold + 147.000 @kt innsats kumrenskeyg av skader og slitasje.
Kompensere gkte kostnader. For gvrig viderefgrensag
innsats.

SUM +2.040.000 @kning pa ca 40 % fra 2009-budsijett.
(ca 20 % dersom en ser bort fra reasfaltering)

Anbefalt gkning i driftsnivaet malt pr. innbyggel veere relativt likt som for snittet blant
KOSTRA-gruppe 7 (101 %) og landet u/ Oslo (115 Eéersom Aurskog-Hgland har mer
vei pr. innbygger enn snittet vil nivaet malt mendde vei fortsatt ligge lavt, henholdsvis 55
0g 56 % av hva det ligger pa i snitt blant KOSTRéape 7 og landet (u. Oslo).
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3.12 Kuittliste til anbefalt driftsniva

Tabell 9 viser prioritert liste over mulige kutambefalt driftsvolum, med anslatt besparelse og
vurdering av konsekvens. Som falge av de siste@s®adsvekst innen blant annet

veilysdrift og feiing vil kutt ned til budsjettnivA009 medfare et darligere veivedlikehold enn
hva vi er vant med de siste arene.

Tabell 9 Prioritert liste over mulige kutt i anbefalt driftedsjett for veiforvaltningen, med anslatt
besparelse og vurdering av konsekvens.
Pr. | Forslag til kutt Arlig besparelse | Konsekvens
(2008-kr)

1. Definere reasfaltering som 1.100.000 Kommunens langsiktige finansielle sitoadjlir
investering darligere.

2. Viderefgre dagens niva innen 20.000 Vedlikeholdsetterslepet innen & fierne va&sjenh fra
krattrydding trafikkskilt, rekkverk og frisiktsoner vil gke.

3. Viderefgre dagens niva innen 50.000 Det blir trolig ikke mulig & redusere resgitaten pa
lapping reparasjon av hull i vei.

4. Viderefare dagens niva innep 75.000 Toppdekket pa grusveiene vil ikke opplevadre enn i
oppgrusing dag og behov for manuell lapping kan gke.

5. Viderefare dagens niva innep 120.000 Det blir blgtere veier med darligere baareeng gkt
grgfterensk behov for veihgvling / lapping / reasfaltering.

6. Viderefare dagens niva innep 50.000 Det vil ikke bli feerre tette kummer og ov&masror i
rensk av drenssystemer tiden framover.
(slamsuging)

7. Ytterligere reduksjon av 340.000 Det blir blgtere veier med darligere baareeng gkt
grgfterensk til null behov for veihgvling / lapping / reasfaltering.

8. Redusere veihgvling med cg 120.000 Mer hull og ujevnt toppdekke i grusveiene.
20 % fra dagens niva

9. Redusere oppgrusing 130.000 Det vil bli merkbar déarligere kjgrekomftanhgs mange
ytterligere med ca 20 % fra veier og gkende vedlikeholdsetterslep.
dagens niva

10. | Ikke feie asfaltveier om varep 90.000 Dkt stbredelse, lite tilfredsstillende forhold for blan

annet fotgjengere / syklister.

SUM kutt til niva budsjett 2.095.000 Vil i alt medfare et darligere veivedliked enn hva vi
2009 har veert vant med de siste arene.
Ytterligere kuttforslag:

11. | Ikke innfgre arlig 50.000 @kt behov for kostbare opprustningstiltalopéene.
bruvedlikehold

12. | Nedklassifisere 4.860 m 120.000 Vil kunne medfgre mye kostnader i forbiedehed
boligavkjgrsler til private innfgring og tilrettelegging, slik at budsjettvitikig ikke
fellesavkjgrsler vil kunne forutsettes fgr etter noen ar.
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3.13 Tilleggsliste til anbefalt driftsniva

Tabell 10 viser prioritert liste over mulige tilledil anbefalt driftsvolum, med anslatt kostnad
og vurdering av konsekvens.

Tabell 10 Prioritert liste over mulige tillegg til anbefaltriftsbudsijett for veiforvaltningen, med anslatt
kostnad og vurdering av konsekvens.
Pr. | Forslag til tillegg Arlig kostnad Konsekvens
(2008-kr)
1. Redusere den generelle 120.000 Antar behov for 8 brgyte gker med ca 2 gaingpet av
aksjonsgrensen for bragyting vintersesong.
fra8til 7 cm
2. @ke oppgrusingsinnsats med 55.000 Forbedret kjgrekomfort ogsa pa de mindreaen
20 % ogsa pa boligveier, grusveiene.
boligavkjgrsler og andre
bygdeveier med grusdekke
3. Overgang til miljgvennlig 200.000 Ikke bedre veier, men man eliminerer ewsigu
alternativ til veisalt som miljgskader som dagens stgvbinding kan medfgre.
stgvbindemiddel
4. @ke midler til grafterensk 260.000 Vil muliggjgre giennomsnittlig greftefrelnsepa 6 ar
mer enn anbefalt mot 8,5 ar som anbefalt.
4. Investeringer 2010 - 2013

4.1 Asfaltering av grusveier

4.1.1 Bakgrunn

Det er kostbart & asfaltere grusveier. Samtidignibsfaltvei medfare minimalt med
vedlikeholdsbehov i sommerhalvaret i 10 — 20 ami&#g vil en asfaltvei matte reasfalteres
etter ca 20 ar. | hvilken grad vil det veere driftssig lannsomt for kommunen a asfaltere
grusveier?

4.1.2 Driftsutgifter til asfaltveier og grusveier

Det er satt opp et forenklet regnestykke med utgjaungkt i driftsutgifter og lengde av
forskjellige typer kommunale veier i Aurskog-Hglamkt er pa denne bakgrunn regnet ut
arlige driftskostnader pr. km grusvei og pr. kmadtski. Resultatet representerer
giennomsnittsverdier og er beheftet med stor uskidte

Asfaltvei: ca 22.000 kr
Grusvei: ca 15.000 kr

Det vil veere stor forskjell pa driftsutgifter kngtttil ulike veistrekninger. Regnestykket
antyder at det ikke vil veere gkonomisk fordelaktigkommunen a asfaltere alle grusveier.
Det kan likevel ikke utelukkes at enkelte vedliketlsmtensive grusveistrekninger vil veere
"lgnnsomme” & asfaltere.
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Asfaltering av grusveier ma derfor i de flestedliér begrunnes med andre forhold enn
reduserte driftsutgifter; eksempelvis gkt kjgrekornfor trafikantene langs veien eller gnske
om et visst standardpreg i et omrade.

4.1.3 Hyvilke grusveier bgr veere mest aktuelle & asf  altere?

Ettersom det vil veere andre forhold enn kommunafesdtgifter som bgr veere avgjgrende i
spgrsmalet om en grusvei skal asfalteres, bamast g fremst veere veiens funksjon som
avgjer spgrsmalet. Veier det er gnskelig & ha gaatkomfort og god standard pa til enhver
tid, bar veere mest aktuelle.

Bygdeveier utenfor tettbebyggelse vil med et &kkelig godt vedlikehold fungere
tilfredsstillende som grusveier, og det bar genékke vurderes a asfaltere.

De mest trafikkerte veiene er i stor grad samlevdiettbygde strgk. De fleste av disse er
asfaltveier, men det er ogsa ca 1,3 km grusvemarirdenne kategorien. Det vil vaere naturlig
a vurdere disse veiene fgrst dersom grusveierasifalteres. Asfaltering av disse veiene kan
antas a gi stgrst samfunnsmessig nytte. Det bedesiveere mest aktuelt & asfaltere
samleveier i tettbygde strok.

4.1.4 Spleiselag for asfaltering

De siste 10-15 arene har asfaltering av grusveieligstrak i Aurskog-Hgland skjedd som
spleiselag mellom kommunen og oppsitterne ved tigelik veistrekningene. Ordningen har
medfart at kun strekninger der oppsitterne ergalliil & bidra gkonomisk er blitt prioritert. En
rekke innbyggere har pa denne maten frivillig hidtibakt standard av veien og
boligomradet man er bosatt i. Ordningen har bidiladt asfaltandelen for veier i tettbygde
strgk na er noe over 50 %.

Kostnadsdelingen for asfalteringen har i utgangkgirveert 50/50 mellom kommunen og
oppsitterne, men kommunen har statt for ngdverfdidggeredende arbeider (grafting,
forsterking, utskifting av stikkrenner, med meik it det reelle bidraget fra oppsitterne har
veert betydelig lavere enn 50 %.

Spleiselagordningen har medfart at kommunen han& mer asfalt igjen for midlene som
er bevilget til asfaltering av veier, i henholdititensjonen med ordningen. Ordningen har
samtidig bundet opp hvilke veier som har kunnet bbfaltert. Det er grunn til a tro at
prioriteringene kunne ha blitt annerledes dersodrakriterier hadde blitt lagt til grunn for
utvelgelsen, f. eks. vedlikeholdsintensive stregemog strekninger med viktig
transportfunksjon.

Dersom det skal settes av midler til asfalteringgawsveier vil det fra et driftssynspunkt veere
gnskelig at dette skjer pa veier med viktig tramgpoksjon, eller veier som av en eller annen
grunn har hgye vedlikeholdskostnader. Dette bkeiknindre hensiktmessig i lys av at
asfaltveier trolig har hayere driftskostnader péglaikt (med behov for reasfaltering
inkludert).

Ordningen med spleiselag for asfaltering viderefgre
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4.1.5 Konklusjon

Det er ikke noe mal i seg selv at alle grusveiai skfalteres. Asfaltveier vurderes generelt &
ha hgyere driftskostnader enn grusveier dersomagsa inkluderer behov for framtidig
reasfaltering. Asfalt- eller grusdekke vil til sywde og sist veere et spgrsmal om kjgrekomfort
og veistandard.

Det bgr veere en malsetning at samleveier asfaltBersom resterende samleveier med
grusdekke (i alt ca 805 meter) skal asfalteregjefte utgjare en investeringskostnad pa kr
1,2 millioner kroner.

De aktuelle veistrektningene dette gjelder er:

- Kv 1652 Sgndre Bogstad vei, 211 m, antatt kostna820.000 kroner.Atkomstvei
til industrivirksomheter pa Bogstad industriomrabérlig grusvei med manglende
grofter.

Kv 1660 Ullerudveien og Kv 1670 Kvennhusveien (fr&ossnesveien til
Elvebakken), 300 m, antatt kostnad, 450.000 kroneBamlevei til mange boliger pa
Nedre Haugfeltet i Aurskog. Mindre god grusvei nsedke grafter.

Kv 1640 Edderkoppveien (fra Stadionveien til Blavigeveien), 144 m, antatt
kostnad 210.000 kronerSamlevei til mange boliger pa Bogstadmyra i Augsko
Mindre god grusvei med svake grafter.

Kv 1432 Kirkeveien, 150 m, antatt kostnad 230.000r&ner. Atkomst til
Bjarkelangen kirke og bringing / henting av barrBpdrkelangen SFO. OK grusvei
med svake grafter.

Av disse veiene vurderes Sgndre Bogstad vei a yeshgprioritet. Dagens standard av denne
veien er langt fra tilfredsstillende for naeringkgimmhetene som har denne veien som
atkomst. Asfaltering av de resterende veistrekmiegairderes a kunne utsettes til etter 2013.

Investering: Asfaltering av grusveier
Anbefalt
2010 2011 2012 2013
320.000 0 0 0

4.2 Veilys

4.2.1 Nye strekninger med veilys

Det foreligger pr. i dag ingen planer om & settg wgilys, eller uttalte gnsker om veilys langs
kommunale veier som i dag er mgrklagte.

4.2.2 Oppgradering av gamle veilys

| en situasjon der gamle og nedslitte anlegg stahidfarer gkte vedlikeholdsutgifter, vil det
veere pa sin plass & vurdere oppgradering av vedlyserlige problempunkter eller
problemstrekninger. Dette kan vaere en god investddr a holde de arlige driftskostnadene
under kontroll. Oversikten over veilysanleggenkssand er pr. i dag ikke god nok, sa dette
ma tas som en egen sak seinere.

37



4.2.3 Installasjon av strgmforbruksmalere

Fram til nd har stramforbruket knyttet til veilystbfastsatt etter skjgnidafslund Nett ABar
palagt kommunen a installere stramforbruksmalearpéggene i den delen av kommunen
som ligger iHafslund Nett ASitt ansvarsomrade (dvs. tidligere Aurskog kommubet
pagar draftinger medafslund Nett A®mkring dette og andre forhold, og det har dei&ei
veert aktuelt & etterkomme palegget til na.

Nar nettselskapets palegg ma oppfylles vil dettdfare en betydelig investering for
kommunen. Det er pr. i dag mangelfull oversikt oveitysanleggene kommunen drifter og
derfor vanskelig & ansla omfanget av ngdvendig @meging. Det ma igangsettes et
kartleggingsarbeid for a fa oversikt over veilysmgene, og spgrsmalet ma derfor tas som en
egen sak seinere.

Det er forelgpig ikke varslet tilsvarende paleggkommunens andre nettselskidgland og
Setskog elverk

4.2.4 Vellys i konflikt med hgyspentlinje

Veilyset langs fv 236 langs Nordjordet i Aurskogrestallert pa elverkets hgyspentmaster
med en avstand til hgyspentlinjene som tilsieretikke vil veere tillatt & utfgre
vedlikeholdsarbeid (eks. lyspaereskift) uten en dtefale og kostnadskrevende
spenningsutkobling i hgyspentlinja.

Dette er et forhold som pa sikt ma ryddes opp &rtikostnad kommunen i utgangspunktet

ma beere. Det er forelgpig usikkert hvorvidt, nai bgilket omfang kommunen vil matte
giennomfgre en slik opprustning, og dette ma deagsisom en egen sak seinere.

4.2.5 Konklusjon

Investering: Opprusting av veilys
Anbefalt
2010 2011 2012 2013
0* 0* 0* 0*

* Mangelfull oversikt gir ikke grunnlag for & anlaéé noe pr. i dag.

4.3 Opprusting av bruer

4.3.1 Bakgrunn

Brutilsynet som ble gjennomfart i 2008 konkludererd at det foreligger et behov for a ruste
opp flere av bruene i arene som kommer. Det gdeeretllikeholdsbehovet er omtalt under
drift, men det er ogsa papekt et omfattende bebod fuste opp rekkverk, landkar og
baerekonstruksjoner. Prisene som er oppgitt er hatestimat i tilsynsrapporten er og er
beheftet med stor usikkerhet. Prosjektadministrasjakke inkludert i kostnadsoverslagene.
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4.3.2 Mangelfulle rekkverk

Brutilsynet paviser flere forhold knyttet til marfygle rekkverk som har betydning for
trafikksikkerheten og bgr gjares tiltak pa. Foraérbruene er forholdet vurdert som en savidt
vesentlig trafikksikkerhetsbrist at det bar gjatittak innen et halvt ar. Dette gjelder:
Elverum bru (Linjeveien mellom Hemnes og Skulerudkkverk ma forlenges,
kostnad 65.000 kroner.

For gvrig er det for atte andre bruer pavist suakieekkverk som tilsynsrapporten
konkluderer med at det bar gjares tiltak pa. Dgjeéder:
- Harethon dam (utlgpet av Ulviksjaen), rekkverk ma skiftes pa éme siden, kostnad
40.000 kroner.
Svensjg bru(Veien mot Ulviken i Aurskog), rekkverk ma forleegy kostnad 25.000
kroner.
Ullerud bru (Gammel jernbanebru pa Nedre Haugfeltet i AurskaeRkverk bar
skiftes, kostnad 100.000 kroner.
Grabeinmyra bru (Ovlien — Hauger pad Mangenskogen), rekkverk bailetes,
kostnad 35.000 kroner.
Smedsrud bru (Klavaveien pa Fosser), rekkverk bar skiftes, kadt25.000 kroner.
Kolstadfoss bru (Utlgpet av Setten mot Mjermen), rekkverk bgrdages, kostnad
10.000 kroner.
Olberg bru (Olbergveien mellom Heia og Fv 231), rekkverk bliftes, kostnad
60.000 kroner.
Nedre Dalsroen(Mot Himdalen), rekkverk bgr forlenges, kostnado®® kroner.

4.3.2 Reparasjon av baerekonstruksjoner

Det er pavist flere forhold knyttet til skader p@dkar og beerebjelker som pa sikt vil kunne
ha betydning for beaereevnen. For én av bruene kolidet vurdert som en sa vidt vesentlig
skade at det bgr gjares tiltak innen ca 3 ar fop@rettholde tilstrekkelig baereevne. Dette
gjelder:
Grabeinmyra bru (Ovlien — Hauger pa Mangenskogen), ny frontplaediableres
pa begge landkar, kostnad 30.000 kroner.

Det er ogsa avdekket relativt omfattende forholcwpdre bruer hvor det bar gjgres tiltak sa
snart som mulig for & unnga kostnader pa lengte Bidte gjelder:

- Ullerud bru (Gammel jernbanebru pa Nedre Haugfeltet i Aurskbghov for a
reparere utrast landkar, skifte langsgaende giitaetreverk og fa kontroll pa
korrosjon i beerebjelke, kostnad 122.000 kroner.

Haug bru (pa Nedre Haugfeltet i Aurskog), behov for a repamutvasket bunnplate,
kostnad 40.000 kroner.

4.3.3 Vurdering

Det paviste forholdet ved Elverum bru ma utbedéesrsrt som mulig, seinest i lapet av
2010. Mangelfulle rekkverk pa de andre bruene gjelavtrafikkerte veier hvor
hastighetsnivaet er lavt. Det bgr likevel sgked autet opp disse rekkverkene i
planperioden.
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Det bar legges opp til & ruste opp konstruksjoriéi@rabeinmyra bru i 2010 samt Ullerud og
Haug bru i 2011.

Dette investeringslapet vil kunne sgrge for tilskedig god stand og trafikksikkerhet pa
bruene i lgpet av kommende 4-arsperiode.

Investering: Opprusting av bruer
Anbefalt
2010 2011 2012 2013
150.000 400.000 100.000 100.000

4.4 Oppsummering

Tabell 11 oppsummerer anbefalt investeringstakeniyelle behov for investeringer i veilys
er ikke inkludert.

Tabell 11 Anbefalt investeringsplan i kommunale veier. Evellglnvesteringsbehov i veilys er ikke
inkludert.
Oppsummering: Investering i kommunale veier
Anbefalt
2010 2011 2012 2013
470.000 400.000 100.000 100.000

5. Framtidig driftsform
5.1 Egne produksjonsressurser eller private tilbyde re

5.1.1 Bakgrunn

Andelen av driftsoppgavene som utfgres av priveterar er na oppe i 54 %, og utviklingen
de siste arene har veert gkende. Denne utviklingespeiler seg og i kommunens
driftsavdeling, hvor antall ansatte med veirel@eppgaver er lavere enn tidligere.

Det er mulig & se for seg at utviklingen viderefzstk at flere driftsoppgaver enn i dag blir
satt bort til private tilbydere. Det er ogsa mulige for seg at trenden stopper opp eller
reverseres.

En driftsform med egne produksjonsressurser heg ftedeler, ikke minst at man har:
- kontroll pa at markedsmessige forhold, f. eksilb§dere, ikke medfarer et kunstig
hayt kostnadsniva.
fleksibilitet, med tanke pa at det er lett & farggn ikke-avtalt oppgave enkelt, raskt
0g greit uten at det medfarer forhandlinger omtiegg, og lignende.
robusthet, med tanke pa at det ikke i enhver gitnas! vaere private tilbydere av
enhver driftsoppgave.

40



En driftsform med private tilbydere har ogsa foedeblant annet:
at konkurranse mellom flere tilbydere kan resultdemere priser for samme tjenester,
safremt det er tilstrekkelig konkurranse i markedet
At konkurranse mellom flere tiloydere ogsa i selg &an utlgse gkt innovasjon og
kvalitet i tienesteproduksjonen.

5.1.2 Vurderinger

En del av driftsoppgavene i veiforvaltningen erlefte og avgrensede oppgaver. Dette
gjelder for eksempel brayting og straging, kantsféitng, grafterensk og utsetting av
brgytestikk. Dette er oppgaver hvor det i stor ggalllare og entydige kvalitetsniva, og det er
enkelt & fa sammenlignbare priser fra private tlre. Dette er ogsa omrader hvor
kommunen i stor grad allerede har satt bort oppgatéprivate aktarer.

En del andre driftsoppgaver vil i starre grad veeneskeligere a definere omfang og kvalitet
av, for eksempel veihgvling, oppgrusing, smareganas og lapping. Dette er omrader hvor
det er mulig, men mer komplisert, & definere efitetaniva. Dette er omrader hvor
kommunen i dag i stor grad bruker egne produksgsssirser. Nar kommunen bruker egne
ressurser, kan en del av de Igpende faglige vunglemie utfgres av driftspersonalet. En privat
tilbyder vil kunne ha egeninteresse av a gke edldusere kvalitetsniva og arbeidsomfang, og
ma derfor i starre grad kontrolleres og holdes utitsyn.

Hvorvidt tjenestene som utfgres av kommunens eggsurser i dag ville kunne blitt utfart
rimeligere med private tilbydere, er et umulig smeél & svare pa fgr det er gijennomfart en
anbudsrunde, hvor kommunens driftsavdeling blesgithme mulighet til & konkurrere om
oppdraget som private tilbydere. Dersom en slikuaisbunde skulle gitt sammenlignbare
priser, matte det trolig settes av noen ekstra aidinative ressurser pa toppen av eventuelle
private tilbud, for & kompensere gkt behov for "koh og tilsyn”.

Dagens erfaringer tilsier at dagens driftsform,ripivate tilboydere supplerer en kommunal
produksjonsenhet, kan vaere fornuftig a viderefare en hovedmodell i arene som kommer.
Det finnes ferske eksempler pa at kommunens dvifeling har gjennomfart
investeringsprosjekter med god kvalitet og betypeineligere enn de rimeligste private
tilbud som ble gitt pA samme jobb. Kommunens dniftieling har ogsa vist seg a kunne
giennomfgre investeringsprosjekter rimeligere eostikadsberegninger som har ligget til
grunn for bevilgninger. Det er grunn til a tro @nkmunens driftsenhet har
konkurransedyktige priser pa sine tjenester, dgatmunen er tjent med a viderefare deler
av driftsoppgavene i egen regi.

5.2 Prosjekt "lokal veimester”

5.2.1 Bakgrunn

Kommunen har ansvar for flere veistrekninger saugdr for seg selv med en viss avstand fra
andre kommunale veier. Disse medfgrer et lite éffekeivedlikehold med stort behov for
transportetapper langs veier kommunen ikke hararfev. Det kan tenkes a vaere en god idé
at kommunen, i tilfeller som dette, inngar vedligktsavtale med en lokal ressursperson, f.
eks. en gardbruker i neermiljget, som har tilgjeiggeistyr og kapasitet til & ta pa seg ansvaret
for hele eller deler av veivedlikeholdet av enlgtiag.
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Hensikten med et eller flere slike prosjekt ma véef& utfart veivedlikeholdet mer effektivt
og med bedre kvalitet; "mer-for-penga”. Det vil &gsere en positiv bieffekt dersom en lokal
gardbruker far gkt sitt driftsgrunnlag.

5.2.2 Vurdering

Det kan veere interessant a se naermere pa hvaskilelveimester-prosjekt vil kunne bidra

til et mer effektivt veivedlikehold. Det bgr i lgipav den kommende 4-arsperioden igangsettes
en prosess for & se neermere pa hvilke mulighettr kien gi. Prosessen ma samordnes med
eventuelle andre inngatte vedlikeholdsavtaler.

5.3 Driftssamarbeid med Statens vegvesen

Kommunen har ansvar for flere veistrekninger saugdr for seg selv med en viss avstand fra
andre kommunale veier. Disse medfgrer et lite éffekeivedlikehold med stort behov for
transportetapper langs veier kommunen ikke hararfsv. Dersom Statens vegvesen drifter
fylkes- eller riksveier i omradet, kan det tenkesere en god idé at kommunen sgker a innga
samarbeid, slik at ansvaret for vedlikehold av éekdeommunale veier vedlikeholdes av
Statens vegvesen.

Aktuelle veistrekninger for et slikt samarbeid Kaneksempel veere:
Sootveien og Haugerveien pa Mangenskogen (tilkny&gvesenets fv 236 og 235)
Skjeggenesveien og Brathenveien pa Setskog (tiényegvesenets fv 228).

Det kan veere interessant & se nasermere pa omtetaiiarbeid vil kunne bidra til et mer
effektivt veivedlikehold (redusert kostnad elledbevedlikehold), og hvorvidt et slikt
samarbeid vil veere av interesse for Statens vegv&gmrsmalet bar i Igpet av den
kommende 4-arsperiode tas opp med Statens vegvesen.
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